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_ LTE DI INR!LND[MENTO

BREVI DAL
SINDACATO

*Iniziative a sostegno del
raddoppio della Siena-
Grosseto

In un comunicato inviato alle Ammi-
nistrazioni Provinciali di Grosseto e di

ni sindacali di Grosseto e Siena, la
CGIL del comprensorio di Grosseto
si & dichiarata pienamente disponibi-

menti necessari. La CGIL ritiene op-
portuno partecipare al Convegno del
Petriclo - che si terrd nel mese di feb-
braio - dopo aver valutato (ed even-
tualmente realizzato) una grande ini-
ziativa di mobilitazione di lavoratori,
cittadini e operatori, indetta dalle for-
ze locali, in modo da introdurre nella
vicenda un elemento di conflittualita
sociale che ritiene di grande utilita. A
questo scopo invita | destinatari del
comunicato a partecipare ad un in-
contro, da svolgersi prima del Conve-
gno dl febbraio.

*[1 26 gennaio si & svolta,
nella sala Gorarella, I'As-
semblea Provinciale dei
Delegati della CGIL.
Ilavori sono stati introdottidal Se-
gretario della Camera del Lawm

a livello nazionale che locale. In re-
lazione al primo punto, & stata riba-
dita I'esigenza di riaprire una nuova
stagione di iniziativa e di lotta sui
problemi economici ancora insoluti
(completamento della riforma fiscale,
sistema pensionistico e stato sociale,
lavoro e formazione) e di affrontare
con grande impegno la stagione dei

mento di nuovi diritti, collettivi e indi-
viduali.

Per quanto riguarda Iattivita a livello
locale, & stato affermato I'impegno di

piccole imprese artigiane, commercia-
1i e del servizi, oltre a quello di costi-
tuire una sezione locale dell’Associa-
zione Nazionale "Ambiente Lavoro”.

ik e o
cessith di in

di formazione sindacale e di riorganiz-
zare il lavoro nel campo dell'informa-
zione e della comunicazione. I lavori
sono stati conclusi da Edoardo Guari-
no, della Segreteria Nazionale.

Continua la polemica sulla soppressione delle fermate di alcuni treni veloci

ANCORA DIBATTITO
SU TRENI E AUTOSTRADE

ul numero 3 di GR7 abbiamo

aperto un dibattito che & partito
dalla lettera di un lettore, divenuto
pol nostro collaboratore, che lamen-
tava la relativa indifferenza con cul
sl era ttata la sopp i del-
le fermate dei treni velocl nella sta-
zione di Grosseto, evidente soprat-
tutto se confrontata al grande inte-
resse e clamore con cul si discute
dl Aurelia ed autostrada. In effett &
difficile discutere di treni senza tira-
re in ballo anche la politica del tra-
sporti che riguarda la Maremma. E
cosi & puntualmente successo. Pub-
blichiamo su questo numero le ri-
sposte che hanno dato alle nostre
domande Marcello Romani, Diretto-
re del’ASCOM Confcommercio e

che pubhllclulmo il suo nome.

A cura di Franco Petruccl

arriva dopo le 11, mentre con I'IC 604 ar-
riverebbe alle 9,46: come si vede ¢’ una
bella differenzal L'IC 604, incltre, serviva
a molti pendolari che da Roma vengono
a lavorare a Grosseto, tant’2 che come
FF.SS. abbiamo ricevuto diversi reclami
da parte di persone venutesi a trovare in
enormi difficoltd. E’ quindi indispensabi-
le che venga ripristinata la fermata del-
I'IC 604, perché & un treno molto fre-
quentato e che lavora. In generale, co-
munque, va considerato che su un tratto
lungo come quello da Roma a Torino,
penalizare la stazione di Grosseto - che
aemhmavasﬂsshmdell’enhu@ase-
e grossetano - & veramente assurdo.
ROMARNI . B evidente, al di I di ogni
uhtocampmillmo,quuestesndmd

Nel momento in cui si dibatte sull'urgen-
za di procedere ad un ampliamento dei

DIPENDENTE DELLE FF SS - Non
sono d’accordo, soprattutto per quello
dmr!guurdal’icmdlequandofem
va a Grosseto lavorava moltissimo, con
una media di circa 60 persone che lo uti-
lizzavano, tra salita e discesa. Nelle rispo-
ste fornite dalla dirigenza delle FF.SS. al-
la stampa si & argomentato che il diretto
3260 pud svolgere il servizio dell'IC, ma
questo non @ assolutamente vero. Basti
pensare che un viaggiatore che prosegue
il viaggio verso Pisa, col diretto 3260 vi

collegamenti della nostra citta (societd di
gestione aereoporto, raddoppio Siena -
Grosseto, ecc.) & veramente assurdo che
d venga tolta I'unica via di collegamento
rapido che avevamo, Si tratta di una scel-
ta che non trova giustificazioni neanche
sotto un profilo economico, dal momen-
to che i treni soppressi venivano adegua-
tamente frequentati, e che si rivela con-
traddittoria anche rispetto alle esigenze di
ristrutturazione e risanamento delle FFSS.
Noi protestiamo fermamente per questo
soppressioni che c privano di collega-
menti essenzali verso Roma e Genova
ed intendiamo attivarci, se possibile, an-

che sul piano legale per tentare di rimuo-
vere questa situazione.

Cosa avete fatto o intendete fare per
evitare ulteriori declassamenti della
stazione di Grosseto?
DIPENDENTE FF SS - Occorrera atti-
vare i canali sindacali per convincere la
dirigenza delle FF.SS. che Grosseto non
deve essere penalizata. Come singoli fer-
rovieri possiamo solo segnalare, come
penso sia stato fatto, alla dirigenza certe
prob che esistono.

La contrattazione va anche fatta con la
Regione, che ha un ruolo importante
in questa vicenda, ed & la regione che
deve difendere Grosseto ed assumersi
le sue responsabilita.

ROMANI - Le iniziative propagandisti-
che servono a poco e lasciano il tempo
che trovano: Per una Confederazione co-
me la nostra, che non ha interlocutori po-

che d siamo mossi, chiedendo alle no-
stre strutture nazionall e regionali di atti-
vare i contatti necessari.
Si discute molio sull’autostrada: per-
ché non c'é altrettanta attenzione
per una politica ferroviaria che raf-
forxd il trasporto su rotale nella dor-
sale tirrenica?
DIPENDENTE FF S8 - Si tratta di un
problema politico e di volonta politiche;
la necessita di far confluire il traffico ver-
5o la ferrovia esiste, quanto le strade sia-
no intasate e sovraffollate & sotto gli oc-
chi di tutti. Questo anche se a noi un ade-
guato collegamento stradale tra Civitavec-
chia e Livorno serve. Ma una volta che
fosse costruita una superstrada come si
deve, ¢ evidente che I'autostrada diver-
rebbe superflua. Le f ie, a Gi to
come in campo nazionale, hanno mate-
riale e strutture che, seppure da rinnova-
re, sono anche largamente sottoutilizzate.
La ferrovia, percid, pud potenzialmente
prendere del traffico. Ma cid non accade:
Iadlrigenzalatﬂa.lpoliﬂd non si muovo-
no; evid te ci sono i i che
wndmonano pesantemente queste scelte.
ROMANI - E' difficile, al nostro livello
locale, poter avere una conoscenza speci-
fica delle ragioni per cui si privilegia il tra-
sporto con gli autotreni invece che con i
treni; siamo, evidentemente, in presenza
di scelte politiche a pit alto livello (nazio-
nale e regionale). lo sono favorevole ad
una equilibrata integrazione del trasporto
su gomma e rotaia e credo che le FFSS
dovrebbero curare di pill 'aspetto com-
merciale del trasporto merci. Questo con-
sentirebbe a loro di ricavare dei benefid
economici, ed a noi di confribuire, seppu-
re in parte, alla conservazione dell'am-
biente. Come operatori economici siamo
molto sensibili alla tematica ambientale,
perch nella nostra terra la distruzione
dell'ambiente comrisponde alla distruzio-
&edeﬂeﬁmedd]epoamﬂiﬂdind-
ppo.

mata del seguent treni:

* L’ Assemblea Provinciale dei Delegati della CGIL, riunitasi il 26 gennalo
scorso nella sala di Gorarella, ha convenuto di promuovere un’iniziativa, in-
sleme alla Provincia ed al Comune di Grosseto, diretta alla Regione e all’En-
te FF.SS., per ottenere il ripristino sin dal prossimo orario estivo della fer-

1 - Espresso per Parigl delle ore 17,58 (ritomo alle ore 11,37);
2 - Intercity per Torino delle ore 8,24 (ritorno alle ore 22,11);
3 - Intercity per Torino delle ore 16,24 (ritorno alle ore 20,11).
S1 vuole, in questo modo, far rispettare un preciso

FF.8S., in seguito all'iniziativa del Sindacato che raccolse 7.000 firme.

impegno assunto dalle
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di roberto & umberto pallegrinl s.n.c.
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